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Oversikt

* Vad ar punktlighet?
» Vad paverkar punktligheten?
« Varfér ar punktligheten 1ag i Sverige?

e Hur kan punktligheten forbattras?




Hur mats punktlighet?

Trafikverket: Andel tag max 5:59 min sen till slutstation

Punktlighet vid slutstation, instéllda tag ej inkluderat
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Kalla: Trafikverket, v 36-44 2012 (Lupp)



SJ NKI for olika ankomstforseningar

Total

I tid

1-5 min

6-10 min 67
11-15 min 66
16-20 min 55
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Kalla: SJ NKI-matningar 1:a halvaret 2006
NKI: N6jd Kund Index
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Hur ser forseningarna ut over tiden?
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Kalla: Trafikverket, T12 (Lupp)



Punktlighet (rt+5)
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Kalla: Trafikverket, v 36-44 2012 (Lupp)



Hur ska punktligheten beraknas?

» Grans — nar ar taget "i tid"?
- Resenarernas vardering
- Anslutningsresor/buffertid
- Kundtidtabell
- Hur hanteras instéllda tag?

» Uppdelning
- Geografiskt
- Tidsperiod
- Tagslag, typ/antal av resenarer/gods

e Jamforbarhet




Varfor ar inte alla tag punktliga?

FOorseningsorsaker (i antal timmar)
Gods- och persontag pa Trafikverkets spar, mars 2014
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Varfor ar inte alla tag punktliga?

e Orsaker till primarférseningar o Orsaker till sekundarfoérseningar
- Infrastrukturfel - Interaktion mellan tag
- Fordonsfel - Uppstar nar tag inte foljer den planerade tidtabellen
- Manskliga faktorer

Station 1

Station 2

Station 3

Primarforsening Sekundarforsening




Varfor ar inte alla tag

punktliga?

FOorseningsorsaker (i antal timmar)
Gods- och persontag pa Trafikverkets spar, mars 2014
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Kalla: Trafikverket




Utmaningar i den svenska jarnvagstrafiken

e Primarstorningar

» HOgt kapacitetsutnyttjande




Kapacitetsutnyttjande
(Trafikverket, max 2h
hosten 2013)

mmmmmm  Hog niva
Medelhdg niva
Mellan/Lagre niva

I
Immm  Banan avstangd for banarbete




Utmaningar i den svenska jarnvagstrafiken

e Primarstorningar

» HOgt kapacitetsutnyttjande
- Enkelspariga banor
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Utmaningar i den svenska jarnvagstrafiken

e Primarstorningar

» HOgt kapacitetsutnyttjande
- Enkelspariga banor
- Blandad trafik/hastighetsskillnader
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Utmaningar i den svenska jarnvagstrafiken

e Primarstorningar

» HOgt kapacitetsutnyttjande
- Enkelspariga banor
- Blandad trafik/hastighetsskillnader

e Avvagning mellan utbud och kvalitet




Hur kan punktligheten forbattras?
Ett tags forsening &r resultatet av

- Primara férseningar & sekundara forseningar

- Aterhamtning
»Atgarda kallor till priméarférseningar

»Undvik sekundarforseningar

»Fdrbattra aterhdmtningsférmagan



Hur kan punktligheten forbattras?

e Hitta svaga punkter i systemet

» Analysera atgarder som t ex:

Battre underhall av infrastruktur och fordon
Smartare utformade fordon
Infrastrukturutbyggnad

Homogenisera hastigheter

Assistans for tagtrafikledningen

Oka avstandet mellan tagen

Kor farre tag

- Etc...




Exempel: Simulering av andrade
tidtabellsforutsattningar fér snabbtag
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Kalla: Hans Sipild



Exempel: Analys av aterhdmtnings-

fc'jrméga (dubbelsp%r) Max antal tag som det
gar att tidtabellsldgga

Infra variant: 40 km, perjdrbations level: high
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40 km stationsavstand,
hoga primarforseningar

Infra variant: 40 km, perturbations level: high

Minska stationsavstandet? 30
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20 km stationsavstand,
hoga primarforseningar

Infra variant: 20 km, perturbations level: high

Minska stationsavstandet? 30

+ Fler taglagen framst
vid hog heterogenitet
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40 km stationsavstand,
hoga primarforseningar

Infra variant: 40 km, perturbations level: high

Minska primarforseningarna? 30;
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40 km stationsavstand,
laga primarférseningar

Infra variant: 40 km, perturbations level: low

Minska primarforseningarna? 30
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20 km stationsavstand,
laga primarférseningar

Infra variant: 20 km, perturbations level: low

Kombination! 30
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Slutsatser

» Anvand relevanta matt for att
e Mata kvalitet
e Satta granser for kapacitetsutnyttjande
e Anpassa avgifter

« Rtgarda kallor till primarforseningar
e Battre underhall av infrastruktur och fordon
e Smartare utformade fordon

e Undvik sekundarférseningar
e Oka avstdnded mellan tagen, kor farre tag
e Minska hastighetsskillnaderna
e Smartare tidtabeller och trafikstyrning

» Forbattra aterhdmtningsféormagan
e Mer tidtabellstillagg

Identifiera
forbattrings
-potentiall

Genomfor
atgarder!
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