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Marknadsoppning av tagtrafiken

SJ har haft ensamratt pa tagtrafik pa statens jarnvagsnat,
darefter marknadsoppning (dvs andra operatorer):

1990 Upphandlad regional persontrafik
1996 Godstrafik

2007 Charter och nattag

2009 Oresundstagen i interregional trafik
2010 Kommersiell interregional persontrafik
2012 Kommersiell regional persontrafik

Den faktiska konkurrensen har utvecklats successivt
beroende av trogheter i etableringsprocessen
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Vad maste alla operatorer veta?
Jarnvagsspecifika egenskaper

« Starkt kopplat system (fordon, trafik och bana) ger
storningskanslighet och omsesidiga beroenden

» Hogre sakerhetskrav an inom vagtrafik

» Tungt regelverk och godkannandeprocesser (kompetens- och
tidskravande byrakrati)

« Dyra fordon, nya maste bestallas 2-5 ar innan trafikstart

« Gamla vagnar och lok ibland tillgangliga men med samre prestanda
och kundvarde

» Inga garanterade taglagen ger affarsrisk vid investeringar i fordon

« Langdragen tagplaneprocess (ansdkan 8 man innan tidtabellen for
nasta ar borjar galla)

Sa hur kan nagon vilja satsa pa tagtrafik ...?



Utbud och priser i tagtrafiken

 Tidsserie 1990-2014

« Bestallare: Tidigare Banverket, nu Trafikanalys och
Transportstyrelsen

« KTH Jarnvagsgruppen med Bo-Lennart Nelldal, Josef
Andersson m.fl.

« Matdag en helgfri onsdag i slutet av mars respektive ar

» Uppgifter hamtas fran tidtabeller, pa natet och vissa data
direkt fran SJ

» Ger mojlighet till utbudsanalyser — specielit
marknadspriser gar annars inte att rekonstruera



Kommersiell eller planeringsstyrd tagtrafik

Kommersiell: Operator som driver tagtrafik i egen regi mot
biljettintakter och bestammer utbudet.

Drivkraft: Maximera vinsten

Planeringsstyrd: Offentligt upphandlad tagtrafik dar utbudet
bestams av upphandlande enhet (RKM eller motsvarande).

Drivkraft: Mer tagtrafik for pengarna/minimera underskottet



Framvaxten av nya regionaltagssystem

Forsta fasen: Etablering av nya regionaltagssystem
(pendeltag) i storstad (Stockholm 1968, Malmé 1983, Géteborg 1986)

Andra fasen: Etablering av nya regionaltagssystem i landsort
(Krosatagen 1985-Ostergdtland 1996)

Tredje fasen: Etablering av nya interregionala tagsystem (Tim
1997-Norrtag 2010)

Flera av de nya landsortssystemen har vaxt och blivit (mer)
interregionala



Utvecklingen av den regionala tagtrafiken
Trender 1960-2014
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Inte rreg i onal Interregional services

with entrant operators
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Exemplet Vastkustbanan

Resenarerna far totalt sett ett battre utbud med bade
Oresundstag (hog turtathet, flera uppehall) och SJ
snabbtag (korta restider, hog komfort) — bra for
samhallsekonomin

Svart att fa ekonomi i tagtrafiken for bade Hallandstrafiken
och SJ

Samverkan — hurda?
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Medelhastighet

Exempel pa kommersiell och planeringsstyrd tagtrafik

Reshastighetolika trafiksystem - alla tag
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Korta restider en forutsattning for kommersiell tagtrafik

Medelhastigheter som bilresa kraver samhallsstod
Kalla: KTH utbud och priser 1990-2014



Turtathet

Exempel pa kommersiell och planeringsstyrd tagtrafik

Turtédthet olika trafiksystem
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Okad turtathet pa linjer med storre resandeunderlag
RKM kraftigt okad turtathet i storstadsregioner/stambanor



Biljettpriser

Exempel pa kommersiell och planeringsstyrd tagtrafik

Genomsnittspris olika produkter
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Okad prisdifferentiering lagsta/hdgsta pris
Lagstapriser i kommersiell trafik har sjunkit (av konkurrens)
RKM manadskort har 6kat snabbast



Framtiden for den planeringstyrda
tagtrafiken?

Trend: Okad kostnadsmedvetenhet (kostnadskriser)

Trafik och banunderhall; kan leda till nedlaggningar av linjer
med mindre resande

— Okat fokus pa huvudlinjer
Trend: Binda samman regionala system till interregionala

Okad effektivitet, hogre intakter fran interregionala resenarer
— Okad konkurrens med kommersiell persontrafik



Framtiden for den kommersiella
tagtrafiken?

Trend: Etablering av interregional planeringsstyrd trafik

Okad konkurrens pa sparen dar offentlig basfinansiering ger
hogre turtathet och lagre biljettpriser an for den kommersiella

— Indragen kommersiell tagtrafik

Trend: Infrastrukturutbyggnader

Kortare restider och mer kapacitet med nya stambanor och
andra utbyggnader leder till 6kad konkurrenskraft mot bil,
buss och flyg

— Okade intdkter och férbéttrat utbud



Vad aterstar att gora?
Nagra svarigheter och etableringshinder for nya operatorer

« Oligopolsituation med en dominerande aktor inom
en samhallsservice ger speciella forutsattningar

« Marknadsovervakning for att minska affarsriskerna ;
(langsiktig tillgang till depaer, kapacitet och andra
resurser, prissattning)

« Samordnat biljettsystem och information gynnar
nyetablering (jmf Storbritannien)

« Formanliga finansieringslosningar for nya fordon

* Interregional tagtrafik utanfér stambanorna —
upphandling? (ej korssubventionering)

« Kapacitetsutbyggnad dar det finns underlag,
sarskilt nya stambanor




Vad tillfor nya operatorer pa sparen i
persontrafiken?

* Planeringsstyrd (upphandlad) tagtrafik tillfor turtathet tack
vare offentlig basfinansiering

« Konkurrens och Okat utbud ger lagre biljettpriser

« Konkurrens innebar lagre biljettpriser men ocksa lagre
lonsamhet och delvis instabilt utbud

« Breddat och 6kat utbud okar tagresandet totalt — lattare for
resenaren att hitta nagot som passar

« Flera konkurrerande trafiksystem och Okat resande kan leda
till kapacitetsproblem



