Nya stambanor for hoghastighetstag
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Resor och transporter pa jarnvag dkar stadigt, men kapaciteten

har inte Okat
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Kalla: Trafikanalys statistik
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Jarnvagen ar redan overbelastad

Nyndzharn

Kapacitetsutnyttjande

max 2 timmar hdsten 2015

mmmm— Hég niva
Staftanstorp

Medelhdg niva

e Mellan/Ldgre niva

KALLA:
Trafikverkets hemsida



http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/jarnvag/kapacitet/

Sverige vaxer snabbare an EU, USA och Indien

Befolkningsprognos for Sverige

2035 2060
11,7 miljoner 12,9 miljoner

2004 -5 miljoner
10 1 19659 - 8 miljoner

1850 -7 miljoner
1923 -6 miljoner

2025 =11 miljoner

2016 — 10 miljoner

Kalla: SCB 1500 1520 1540 1960 1580 2000 2020 2040 2060




Fortsatt urbanisering — Sveriges karta om befolkningen fick styra

Befolkningstathet 2013
(SCB)

Ostersund 8!

Vasteras

Karlstad

Antal invanare/km2

Frankrike 110
Spanien 90
Sverige (2014) 24
Stockholms lan 337
Skane lan 118
Véastra Gotalands lan 69
Norrbottens lan 2,6
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Sveriges trans
Nya hoghastig
och bast restic

nortkapacitet behover okas kraftigt —
netsbanor ger storst kapacitetstiliskott

® Tag ar det overlagset mest energieffektiva transportmediet

® Den korta restiden gor att taget blir resenarernas forstahandsval mellan storstaderna

® Avsevard kapacitet pa nuvarande stambanor frigors for gods och lokal persontrafik

® Tag ar enda sattet att hantera 6kande resandevolymer in till storstadernas centrum

® Mindre stdrningar under byggtiden jamfort med att bygga ut befintliga stambanor

® Nar snabba och langsamma tag separeras okar bade kapacitet och punktlighet




30 tag/spar/h v = . - 2.000 bilar/fil/h
1.000 platser/tag B “ et 2 personer/bil
30.000 personer/spar/riktning kg % ) 3 4.000 personer/fil/riktning




De nya restiderna gor att nastan alla valjer tag framfor flyg

Tagets marknadsandel i forhallande till flyget?
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Forvantat antal tagresor Stockholm-Goteborg och Stockholm-
Malmo/Kopenhamn

Miljoner resor

& ~130%>
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2014 2035 utan hoghastighetsbana 2035 med hoghastighetsbana*

* Volymantagande efter upprampning




9 miljoner manniskor inom rackhall

® Malmd/Képenhamn — Storg6teborg — Storstockholm
— Tva och en halv till tre timmar som langsta restid

® Farre och storre arbetsmarknadsomraden
— Storre mojligheter att finna ratt kompetens
— Storre mojligheter att finna jobb med ratt arbetsuppgifter
— Okade mojligheter for fler att delta i arbetslivet

® Global attraktionskraft — nyckel till konkurrenskraft och tillvaxt
— Konkurrensen star inte langre mellan svenska stader
— Konkurrensen ar europeisk och global — den star mellan regioner i kluster




Viktiga forutsattningar for en kommersiell operator

® Tydligt syfte med fokus pa resande mellan andpunkter och storre stader

® Kort restid enligt nuvarande mal

® Minst 95% punktlighet hela vagen mellan &ndpunkterna

® God framforhallning i kapacitetstilldelning for att mojliggora investeringar i fordon




Utmaningar med nuvarande utformning av hdoghastighetsbanorna

Inte ett komplett hdghastighetssystem — bygg hela vagen!

Planeras for blandad trafik

— minskar kapaciteten

— risk for sdmre punktlighet

Flera stationer utan forutsattningar for hdghastighetstrafik
finns i nuvarande plan




De nya hoghastighetsbanorna gar ihop med befintliga stambanor i
andpunkterna — det ar inte ett komplett hoghastighetssystem

Estimerat kapacitets-
utnyttjande 2030*
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Internationella exempel visar att hOghastighetssystem
med blandad trafik har samre punktlighet

Punktlighet for HHT-system, Procent; <5 min dver ankomsttid

99% 98% 95%

93% 90% Dagens

- < punktlighet
for SJ fjarrtag:
~84%°

7% 77% -

HHT-banorna i
<Sverige planeras

for blandad trafik
i kombination

med hogt
kapacitets-
; utnyttjande
Japan  Spanien ltalien3 Spanien Fran- UK  Tyskland* Holland
(dedikerade . (hela krike®
banor)? . nétet)?
Endast trafik med samma Blandad trafik med olika hastighet
hastighet :

1 Vissa strackor nar upp till 99% t.ex. Madrid-Barcelona 4 Langdistanstrafik totalt (ingen information for bara HHT);
2 T.ex. Madrid — Sevilla, Madrid -Barcelona 5 0-5 min for resor upp till 1.5 h, 0-10 min for resor upp till 3.5h, 0-15 min for langre

3 Baseras pa Trenitalia, ingen information tillganglig fér NTV, tdg inom utsatt tid + 0-15 min; 14 resor an 3.5h
6 Baserat pa snitt for SJ okt 2014 — mars 2015

KALLA: SNCF; Deutche Bahn; ADIF; Trenitalia; China statistical yearbook; SJ; Expertintervjuer; Trafikverket "Overgripande krav fér nya stambanor” 140704



