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Vad menar vi med hallbar utveckling?

« Diskuterats atminstone sedan Brundtlandrapporten 1987:

« "En hallbar utveckling ar en utveckling som tillgodoser
vara behov idag utan att aventyra kommande
generationers mojligheter att tillgodose sina”

« 2015: Agenda 2030 med de globala malen for hallbar
utveckling.
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De globala malen for hallbar utveckling
2015-2030

17 overgripande mal, 169 delmal

Ar universella, odelbara och kopplade
Kraver helhetssyn och systemtankande
Balanserar ekologiska, ekonomiska och sociala aspekter

En agenda for forskning, politik och naringslivets utveckling
Global enighet om malen

Sverige vill spela en viktig roll i implementeringen

Ger oss en vision och definition av hallbar utveckling
"Hallbar X” kan tolkas som "X” som inte motverkar andra mal
Kan anvandas for en diskussion om hallbara transporter




Exempel pa mal som ar relevanta for transporter
och infrastruktur i Sverige i variden.

Mal 3. Sakerstalla halsosamma liv och framja valbefinnande for
alla i alla aldrar
3.6 Till 2020 halvera antalet dodsfall och skador i
trafikolyckor i varlden.
3.9 Till 2030 vasentligt minska antalet dods- och sjukdomsfall
till foljd av skadliga kemikalier samt fororeningar och
kontamineringav luft, vatten och mark.
Mal 5. Uppna jamstalldhet och alla kvinnors och flickors
egenmakt
Mal 6. Sakerstalla tillgangen till och en hallbar férvaltning av
vatten och sanitet for alla



Fler mal...

Mal 7. Sakerstalla tillgang till ekonomiskt dverkomlig,
tillforlitlig, hallbar och modern energi for alla

7.2 ...0ka andelen fornybar energi...

7.3 ...fordubbla ... forbattringstakten vad galler
energieffektivitet.

Mal 8. Verka for varaktig, inkluderande och hallbar
ekonomisk tillvaxt, full och produktiv sysselsattning med
anstandiga arbetsvillkor for alla

Mal 10. Minska ojamlikheten inom och mellan lander



Mal 9. Bygga motstandskraftig infrastruktur,
verka for en inkluderande och hallbar
industrialisering samt framja innovation

9.1 Bygga ut tillforlitlig, hallbar och motstandskraftig infrastruktur
av hog kvalitet, inklusive regional och gransoverskridande
infrastruktur, for att stodja ekonomisk utveckling och manniskors
valbefinnande, med fokus pa ekonomiskt dverkomlig och rattvis
tillgang for alla.

9.4 Till 2030 rusta upp infrastrukturen och anpassa industrin for
att gora dessa hallbara, med effektivare resursanvandning och
fler rena och miljovanliga tekniker och industriprocesser. Alla
lander vidtar atgarder i enlighet med sina respektive
forutsattningar.




Mal 11. Gora stader och bosattningar
inkluderande, sakra, motstandskraftiga och
hallbara

11.2 Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sakra, ekonomiskt
overkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem for
alla. Forbattra trafiksakerheten, sarskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sarskild uppmarksamhet pa behoven
hos manniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer
med funktionsnedsattning samt aldre personer.

11.X Hallbar planering, minska miljdpaverkan, sakra,
inkluderande och tillgangliga gronomraden och offentliga
platser m.m.



Mal 12. Sakerstalla hallbara konsumtions-
och produktionsmonster

12.2 Senast 2030 uppna en hallbar forvaltning och ett
effektivt nyttjande av naturresurser.

12.4 Senast 2020 uppna miljovanlig hantering av
kemikalier och alla typer av avfall under hela deras
livscykel. ..

12.5 Till 2030 vasentligt minska mangden avfall...
12.7 Framja hallbara offentliga upphandlingsmetoder...




Fler mal...

Mal 13. Vidta omedelbara atgarder for att bekampa
klimatforandringarna och dess konsekvenser®

Mal 14. Bevara och nyttja haven och de marina resurserna
pa ett hallbart satt for en hallbar utveckling

Mal 15. Skydda, aterstalla och framja ett hallbart nyttjande av
landbaserade ekosystem, hallbart bruka skogar, bekampa
okenspridning, hejda och vrida tillbaka markforstoringen samt
hejda forlusten av biologisk mangfald



Hallbart transportsystem — inte bara klimat
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Ar hallbarhet och samhillekonomisk
effektivitet samma sak?

Svar: Nej

Exempel:

Vad ar den samhallsekonomiska kostnaden idag om 7
miljarder manniskor dor om 2000 ar?



Fangar samhallsekonomiska analyser
hallbarhetsdimenisionerna?

Exempel:

Vad ar den samhallsekonomiska kostnaden idag om 7
miljarder manniskor dor om 2000 ar om vi anvander ASEK?

Svar: Knappt 2 kr

Slutsats: Vi maste ha bade hallbarhetsanalyser och
samhallsekonomiska analyser.



Klimat- och transportmal

« COP-21/Parisavtalet: Val under 2 graders uppvarmning, strava mot 1,5
grader.

* Noll netto utslapp 2045, minst 85 % minskning | Sverige.
(Klimatpolitisk proposition)

« Utslappen fran inrikes transporter (exkl. flyg) ska senast ar 2030 vara
minst 70 procent lagre jamfért med 2010 ars niva. (Klimatpolitisk proposition)

Minskad biltrafik | Stockholms stad trots 0kad befolkning
(Stockholms stads miljoprogram 2016-2019, antaget 4 april 2016)



Utslapp av vaxthusgaser fran "svenska” transporter (CO,-
ekvivalenter) (Bild lanad av Jonas Akerman, KTH)
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For att na malen 2030 kravs

en kraftig energieffektivisering

elektrifiering av framfor allt personbilar och lastbilar.
satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang.
godstrafiken behover effektiviseras

satsningar pa underhall av existerande infrastruktur.
Okad anvandning av biobranslen

samhallsplanering och infrastrukturinvesteringar for att locka
resenarer och gods fran vag till jarnvag

ett minskat resande med bil och minskade transporter med lastbil
knappast nagra nya vagar

(Baserat pa Trafikverket (2016): Atgarder for att minska trafiksektorns
utslapp av vaxthusgaser)

Samhallsekonomiska kostnader inte orimliga
For att na malen 2045 kravs mer av samma sak.



Flyget och klimatmalen

—e— Utsldpp fran svenska befolkningens utrikes flygresor
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Figur 6 Historiska data samt ett business-as-usual scenario for utrikesflygets utsiapp (+ 2.0 % per ar) och ett
scenario dar Sverige uppnar det foreslagna malet om 85 % minskning av de officiellt rapporterade utslappen
till 2045 (- 4.4 % perar).




En Stockholmsregion utan klimatpaverkan 2050 —
Framtidsbilder och strategier i nartid

Opublicerad rapport (2017) for Stockholms landsting av Jonas
Akerman, Mattias Hojer, Ulrika Gunnarsson-Ostling, KTH



Totalt resande i Stockholms lan med olika
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Slutsatser kring strategier

Strategiska vagval
Infra- och bebyggelsestruktur
Transportslag

No-regret policies
Begransad vagutbyggnad
Parkering

Delat fordonsagande
Satsningar pa cykeltrafik



Nagra slutsatser

Kraftig teknikutveckling nédvandig men inte tillracklig

Okningen av bilresande, flygresande och lastbilstransporter
behover brytas.

Totalt resande per capita kan ligga kvar ungefar pa dagens niva
OM ett betydande skifte till mer resurssnala transportslag
genomfors (flygresande problematiskt)

Bilresandet behdver minska med 10-30% i Sverige, mer i storre
stader och mindre pa landsbygden.

Tillgéngligheten kan i en sadan framtid vara betydligt hogre an
idag.



